
本田技研工業株式会社

通称名 車両型式 エンジン型式 モータ型式 適用時期 出 典資料

INSIGII1、
IIN -ZEl 

ECA MF2 
1999.11- サーピスマニュアル 構造編(60S3YIO)

YA -ZEl 2001.10- サービスマニュアル シャシ税制li編(60S3YOO)

CIV1C 
ZA -ES9 LDA MF3 2001.12 -

サービスマニュアル 榊iit編(60S5BlO)
Ilybrid サービスマニュアル シャシ強制li制(60S5BOO)

ハイブリッド・システム :Honda IMA(インテグレーテッ ド・モータ・アシス ト)システム

1 概 要(図ー1)
イノテグレーテ，トモ ー タ アシスト

インサイトとシピック・ハイブリッドに採用されているHondaIMA (Integrated Motor Assist)システムは，

低燃7'i技術と排出ガスのクリーン化技術を組み合わせた主動力のガソリン・エンジンに.m動モータによる
アシス ト機構を加えたパラレル・ハイ ブリッド・システムであ り，エンジンの負荷が大きい力IIA時などは

バッテリからの屯力でアシスト・モータが大きなトルクを発生してエンジン・トルクに加わり，パワフルな

加速を IIJ能にしている。一方，エンジンのt~1;:fが小さいクルーズ走行時などはモータによるアシストを休止

し i成:iililfぶにはモータが減速エネルギを¥[t)Jとしてい1'1:.してバッテリに蓄えている。また， 信号待ちなどで

の付・11二川=には.エンジンを門動的にWJI-.させ.先進時にアクセルを断めば再びエンジンを始動させるオー

ト・ アイドル ・ストッ プの採用により. f止燃~'i とク リーン化に寄与している。

定速走行時
(エンジンのみ作動)

加速時
(エンジン+モータ繍助)

減速時
(バッテリに充電)

停車時
(オート・アイドル・ストップ・
システム作動)

図-1 概要

1) システムの基本構成(図-2) 

主動力であるエンジンと.補助動力(モータ)及び発屯機として機能するIMAモータ.IMAバッテリ.PCU 

(ノTワー ・コン トロール ・ユニッ ト)を絡納するIPU(インテグレーテッ ト・パワー ・ユニット)で構成された

シンプルなシステムと している。

(1) IMAモータ

IMAモータは，薄型DCブラシレス ・モータで.ステータをエンジン ・ケースに結合し強力な般気をも

っ永久磁石のロータをクランクシャフトに 11¥紡して. 力1I:im1l寺はエンジンの駆動力をアシストするモータとし

て働色減速!時には発電機として機能させ. 1 日 l/l~m流により IMA バッテリを充屯する。

(2) IMAバッテリ

IMAバッテリは，大きな電流の/1'，し人れができる帯屯池として144VのNi-MH(ニッケル水素)バッテリを

採川している。

(3) PCU 

PCUには.インバータを採用したモータ駆動川路があか虐行状態とIMAバッテリの作坑に}，c.;じてモータ
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-E週四面ヨ・・

の駆動. I II I ~Iミを最適に制御している。また . 144V系から 12Vバッテリに充屯するためのDC-DCコンパー

タカfある。

IPU冷却ファン

2) システムの基本作動

(1) エンジン始動時(図ー3)

通?常;

IMAパッテり

パワー ・ケーブル

IMAモータ

図-2 システムの基本構成

夕はエンジンのク ランクシヤフ トに直討紡iしているためl符崩↑性生カがf可1rU向.11J4iくi梓宇甘fらカか、な鮮始}動カがfでで、きる。

図-3 エンジン始動

(2)加速時 :エンジン+モータ・アシス ト(図-4)

エンジンに大きな負荷が掛かる加速時は，モータがトルクを先生しエンジンの駆動)Jをアシストする。

図-4 加速時:エンジン+モータ ・アシス卜
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(3) 減速時:充電(図ー5)

減速時には，モータが発電機として働き，電気エネルギとしてIMAバッテリに充電する。

図-5 減速時:充電

(4) 停止時:アイドル停止(図-6)

走行状態から車両が停止した際に自動的にエンジン停止させ，停車時のムダな燃料消費や排出ガスの発生を

jrlJえている。

図-6 停止時:アイト‘ル停止

2 構造・機能

1) システム構成(図-7)

概要で説明した実車でのシステムの基本構成レイアウトを役割別に分けると図のように表す(シビック・ハ

イブリッドの例)ことができる。インサイトのトランク・ルームやシピック・ハイブリツドの後部座席背面

にある金属製のカバーで覆われた部分をIPU(インテリジェント・パワー ・ユニット)と呼び，中にはIMA

バッテリ.インバータ， DC -DCコンパータなどの144Vを扱う高電圧回路やモータECUなどが配置され

ている。インサイトではモータ ECUとバッテリ ECUが別体であるがシピック・ハイブリッドではーイ本化さ

れている。PGM-FIのECUはエンジンの負荷状態や運転者の意志をもとにしてモータECU情報からバッ

テリなどの状況を判断しながら，適正なアシストや回生量をモータECUに要求する。
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<シビック ・ハイブリ ッド>

充電v告灯

@ @ 
IGホールド・リレー

図-7 システム構成

2) IMAモータ(図-8)

IMA モータは三相交流同期~でエンジンとトランスミッションの問に配位されており，ステータはハウジ

ングに固定された三相巻線を6制使川している。ロータはエンジンのクランクシャフトに直結し 12併|の永

久磁石を外j市部に配inしている。また.ハウジング内に三つのコミテーション(1"1転)・センサを配位してお

り，ロータに直結したパルサ(ドライブ ・プレー トCOMP)をコミテーション ・センサが検出し.ロータの

回転位i置(位相1)を検出している。

エンジンの/JげJをアシストするモータとしての機能と，エンジン/1¥力や運動エネルギ(凶生ブレーキ)を7低気

エネルギに変換する発屯機(ジェネレータ)としての機能及びエンジンを始動するスタータとしての機能を介

わせもっている。

モータとして作動するときの仕組みは.IMAバッテリからの直流電流をインバータにより.モータのステー

タ・コイルに流す屯流の方向を杯える(三相交流)ことでステータ・コイルに発生する磁樋を次々と切り杯え，

ロータの磁~iとのl股引，反発)Jでロータを同転させる。 ステータのコイルはベ羽I(U. v. W)が6組あり，
ロータの永久磁石も6車1112例で構成されている。このように直流を'dI淑として.インバータで'iTI:i流の方向

を替え(交流)，11寺rm当たりの特える回数を制御することでモータ回転:iillJ立をj=1在にコントロール、できるシス
テムのモータ，インバータをまとめてDCブラシレス ・モータと呼んで、いる。モータlji.独では三和交流|司JVJ

電動機である。

モータとしてアシストをしていない阿生ブレーキ時の述動エネルギや.エンジン山力でロータカ<1111!lt足してい

る場合は，ロータの阿転による磁力変化でステータ ・コイルには=刊11交流が発生し発泡機として機能する。
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<シビック・ハイブリッド> <IMAモータ主要諸元>

ス

ータ

イラストはトランスミッション側

より見た状態を示す

l.ih'i: 

A絡む!王(V)
ステ タ容対(cm)

ステ 夕、N:去
|人j後×外形×帆(111111)

ilk日出力
(kW/(r/l11in) ) 

M:大トルク
(N . m/(r min)) 

図-8 IMAモータ

インサイト シピγク・ハイプリ7ド

ルlF2 MF3 

144 144 

1118 1258 

170 x 254 x 40 170 x 254 x 45 

10目0/3000(MT) 
10/4000 (マルチ

9.2/2000 (マルチ
-マチック)

-マチック)

49/1000 49/1000 

3) IPU (図1-9) 

IPU (インテリジ.ェント ・ パワ ー ・ ユニッ ト )は • ，'，':jH.U玉¥11装部分が集中し，カバーで、桜われている部分であ

る。インサイトではトランク・ルーム・フロアに. シビック ・ハイブリッドでは， リヤ・シート ・パック後

Jiに配li/，~ されている。 大きな電流をlIiIJ御する PDU(パワー・ドライブ・ユニット)と DC -DCコンパータを

什わせてPCU(パワー・コン トロール・ユニット)と呼んでおり， IPUを大まか(PCU，IMAバッテリ.モー

タECU)にIX:分けするときにf史川している。

<シビック・ ハイブリッドのIPU>

モータ ECU

IMAバッテリ

。C-DC コンI~ータ
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<インサイトのIPU>

PDU 

{パワー ・ドライブ・ユニット)

PCU 

{パワー ・コントロール・ユニット)

IPU 

{インテリジェント・
パワー・ユニッ ト)

(1) IMAバッテリ(図-10)

ジヤンクション ・ボード

図-9 IPU 

バッテリ ECU

IMAバッテリは， IMAシステムの帯電池で144VのNi-MH(ニッ ケル水素)バッテリを保川している。Ni

-MHバッテリのlセルの屯正は1.2Vであり， 6セルをlモジュールとし，これを20モジュールI!'I列に接続

して144Vを紺てバッテリ・ ボックスに格納している。

IMAバッテリには，2積類のiLi度センサが取り付・けられている。一つはバッテリ・モジ‘ュールの温度を測定

するIMAバッテリ制度センサで20モジュールの内3モジュールに取り付けられて.冷却ファンなどの制御

に使われている。もう一つはバッテリ・セル温度センサで特定の楓度以上で急激に抵抗が人;きくなるPTC

素子を使い， 全セルをl立列に接続し1201聞のセルのいずれかのi14度が土.がっても異常が検出できるよう に

なっており，セル単体の不J~合検山に使われている 。

<ニッケル水素電池構造> <IMAバッテリ主要諸元>

@正極錦子 型式 Ni -MH(ニッケル水紫)バッテリ
(安全弁肉蔵)

ガスケット セル氾J.{ 1.2(¥1) 

セル総数 120(6セルx20モジュール)

総iIlJ.比 144 (¥1) . 
iEl壷板

セパレ一世

負4霊板 定物作i止
インサイト :6.5(Ah) 、

シピッ ク ・ハイブリッド :6.0(Ah) 

θ缶

バッテリ ・モジュール
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<バッテリ接続図>

プリチャージ・コネクタ

バッテリ ・

セル温度センサ

メイン・コネクタ

IMAバッテリ

温度センサ

モータECUへ に
(バッテリ ・セル温度信号)し

ι
L
t
r
u
 

回『
雪
同度目皿、，J

、
i

U
テ
c
y
 

c」
ザ
、

タ
リ
-
M
 

モ
ハ
い

図-10 IMAJ¥ッテリ

(2) ジヤンクション・ボー ド(図ー11) 

ジヤンクション・ボードは IMAバッテリ・ボックスに取り付けられており，メイン・スイッチ，コンタ

クタ，ヒューズ.¥:11流センサなどを配世して， 高電圧1111J路の集中化を図っている。

メイン・スイッチは.メイン・ヒューズと共に安全の観点から120個のNi-MHバッテリ・セルを6:4に

分割した位置に配世してOFFI時の全電圧を分割し，ジヤンクション ・ボード上の端子台とメイン・スイッ

チ端子間の電圧を下げている。

コンタクタは. IMAバッテリの+極側にメイン・ コンタクタとプリチャージ ・コン タクタを並列に接続し

ており，モータ ECUによって制御され， iFjj屯j五回路の接続，遮断を行う。接続時は回路に抵抗の入ったプ

リチャージ・コンタクタを先に接続して電流を制限して流し，続いてメ イン・コンタクタを接続することに

より，突入電流からメイン・コンタクタを保護している。

+姐1)出力端子
一仰l出力局面子 メイン ・スイッチ

メイン・コンタクタ

バッテリ ・

メイン・ ヒユース'
バッテリ電流センサ

プリチャージ低抗

図-11 ジヤンクションボード
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(3) PDU (図ー12)

PDU(パワー・ドライブ ・ユニット)は，ス

ナパ ・ユニッ ト，中11m流センサ，コンデンサ，

PDU人力屯流センサ，インパータで構成さ

れている。

(イ) スナパ・ユニッ ト

スナパ・ユニッ トは.ラジオ・ノイズの発生

を抑えるためのコンデンサで.コンデンサの

両端からシャシに接続している。

(口)相電流センサ

キ日氾ikt:センサはインバータと 1M八モータ I/U

のニ汁11(U.v. W)を流れるm:i戒を各相ごと

-E薗喧~

コンデンサ

4目m;飛センサ

図-12PDU 

に』食11'1しており，モータECUカfインバータを制御してモータをmR動している。

ヤカ コンデンサ

PDU入力徳流センサ

インバータ

コンデンサは1MAモータが発Hi機として働き. ベキ11全波盤沈されてバッテリに充屯されるとき. '，li:JI:を滑

らかにしたり， 屯4仰l可5を帯えることで‘ι悶5崩|巨E動|時侍の|眠瞬院蹄附:オ1/川ln川iリl的なl山1'1力H
仁ω.)PDU入力電流センサ
PDU入)J屯流センサは.インバータに出入りする屯流を検山しており.インバータでの屯)Jを制御するた

めにイ史川している。

(ホ)インバータ(図-13)

シピック・ハイブリッドでは.モータECUからのアシスト/1"lllミ信サ(ON.OFFのスイッチングイ，iり・)に
イン/>.レ-"r/ドゲート パイ'"ーラ トーヨシノスタ

基づきIGBT(Insula ted Gate Bipolar Transistor)を駆動する制御回路(プリドライノ¥)を一体化している。

インサイ トでは別体でインバータの隣に配附されている。

インバータは.6117i1のIGBTで柿成されるブリッジ1"1路により.IMAバッテリからの直流屯流をIMAモー

タ駆動のためのこ汁11交流電流への変換を行っている。

<駆動時の電流の流れ(一例)>

インバータ

コンタクタ

φー

図-13 インバータ
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(4) DCーDCコンパータ(図-14)

IMAモータを除いた車両の電装音IS，h'，は. 12Vmi.原で駆

動される。IMAシステムでは12VのACジェネレータ

がなく.DC144VのIMAバッテリからiTUfをDC12Vに

落として12V系及び12Vバッテリに供給される。この

ようにil'[流の屯圧を変換する装間がDC-DCコンパー

タである。

IMAバッテリやIMAモータから供給されるDC144Vは，

DC -DCコンパータ内のインバータ回路で一度交流に

変換され， トランスで電圧を下げてから全波整流して

12V系に山力している。

12V DC-DC 

コンパータ

ヒート ・シンク

(裏側}

図-14 12V DC -DCコンJ¥ータ

DC -DCコンパータは常時作動しており.DC -DCコンパータからのDC12V系供給i，t:は.PGM -FIの

ECU がm~~ される屯流祉に応じて制御している。
ステイトオプナ令ージ

モータECUは.IMAバッテリの充m状態(SOC: State Of Charge)を判断しており.SOCが低すぎるとき

はDC-DCコンパータを停止(充屯特許灯が}.'，(灯)するj必合がある。

DC -DCコンパータは蹴度センサを内政しており. iJnUJt'li'i報をモータECUに送っている。

jilt皮が~~.It;:;に上昇したJ必合や，入山力活l智正の典 'l;~. などを検知| した場合には充m:粋f':;-uを点灯させる。

(5) モータ ECU(図ー15)

モータECUは.PGM -FI の ECU の ト ルク民求に基づき.故適なアシスト及びIIII ~I三 (党flL) jtUこなるように

インバータを介してIMAモータをllilJ御している。また.IMAバッテリの充電状態 (SOC) の1~: /I\や冷tll フ ァ

ンの制御も行っている。

入力

モータ・トルク要求・1

ABS作動信号・2

相官E流センサ

PDU入力電流センサ

バッテリ電流センサ

IMAバッテリ ・モジュール電圧

コミテーション ・センサ

IPU冷却ファン回転センサ

DCーDCコンバータ温度センサ

IMAバッテリ温度センサ

バッテリ・セル温度センサ

インバータ，皐度信号

外部n断銭信号

モータECU

インバータ

{アシストl回生)制御

区今 IMAバッテリ需')御

故陣検知機能

外郎n断H通信機能

図-15 モータECU

出力

インバータ

メイン・コンタクタ

プリチャージ・コンタクタ

IMAシステム警告灯

IPU冷却ファン

" ) IMAバッテリ SOC・1

也!J)Iイグニション・ホールド ・リレー1

白イク'ニション ・ホールド ・リレー2

DC-DCコンノ可ータ

システム故障信号・1

外部診断滋信号

'1: PGM-FI ECU 

・2:ABSモジュレータ

インバータ制御は，コミテーション・センサやPGM-FIのモータ ・トルク要求などをもとにインバータの

IGBTをデューティ制御することにより. 144V の l立流から三相交流への変換(アシスト II;~・ ) 及び三キu交流か

ら 11' (流への変換 (II 'I~~-時)を行う 。

IMAバッテリ制御は，加速n寺の放屯，減.iMi時の充mの繰り返しに対して. IMA バッテリの\l:U+やiMI~. 入

I!IJ)';-[L;'庇の有(t~~などにより SOC を tt l l'，している 。 SOC'lil.沖Hは PGM -FIのECUをキ王111してコンビネーショ

ン・メータヘ山)Jされ，充放屯やバッテリ容祉などの表示に使用される。このほか冷1;1lファンの制御及び
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SOC低1'"時やDC-DCコンバータのilu¥.度上舛時の作動制|限も行っている。

故防検矢11機能は， IMAシステムに|期辿するセンサやユニット内の回路の信サを常に蛇制しており，万一そ

れらに児常が検知された場合，IMA特-j'，'Hを点灯させ，逆転手?に異常をま11らせる。このとき，検知された

故|服部位に応じてDTC(ダイアグノスティック ・ト ラブル ・コード)がモータECUに記憶される。

外部診断出通信機能は，デジタル信分の双方向i曲折を使Jl1し，データ ・リンク・カブラに外部診断器又は.

HDS(Hondaダイアグノスティ ック ・システム)を桜1売することでDTCの3売みmしを可能にしている。更に
HDSでは，モータECUの作動データの表不などが可能となり.診断整備性のIIlJ1二を|災|っている。

(6) IPU冷却ファン(図-16)

アシス卜やI"IL七に伴いIMAバッテリやインパータからは熱が発生する。この熱を欣山し，バッテリ性能の

雌保とシステムの1~設をするため， IPU後日15にIPU冷却ファンを搭ifaしている。阿はシピック ・ハイブリッ

ドの例であるが.冷却J!I!tはリヤ・トレイ上からl政人され， IMAバッテリからインバータ及びDC-DCコン

パータのヒート ・シンクを通り. トランク・ルームへ排1'1¥される。IPU冷却ファンはlIiIJ御1"1路と阿転センサ

を|人j峨しておりモータECUにより制御される。

インサイトではIMAバッテリと PCUを分け， 2系統で冷~;IJ している 。 IMAバッテリ 1JlIJ はバッテリ ECUが

制御し，ill'li.d'I，'後ろ1J!1Jから取り入れトランク ・ルーム内に排出している。PCU側はモータECUが制御し，

jぷ下から取り入れ車外に排出している。

トランク ・

ルームへ

(7) IMAシステム警告灯(図-17)

図-16 IPU冷却ファン . . 

IMAシステム?守台灯は， IMA システムに|則述するセンサやユニットの回路に，万一 ~~~ 'l;~-が検まnされた場合

コンビネーション・メータ内のIMA システム'ff- .~'ï'灯が点灯し，運転者に異常を知らせる。

図-17 故障検知機能
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(8) IMA表示部(図ー 18)

モータ ECUからのSOC-情報は.PGM -1"1 ECUを

経山してコンビネーション ・メータに11¥ブJされ.光

欣1低やバッテリ特立などを表示する。

①減述エネルギ1"1*動作表示(CHRG)

1MAバッテリへの光屯状態を表示する。

②モータ駆動動作表示(ASST)

k行'11のモータ・アシスト状態を表示する。

③1MAバッテリ伐祉表示

1MAバッテリの充屯状態を表示する。

4) 作動

(1) 工ンジン始動時

図ー 18 IMA表示

IMAパッテリ
残量表示

PGM -1"1 ECUは，モータECUからの'h'バ11に基づき，始動l時やアイドル停止状態からのII}始動では1MA

モータを駆動し，エンジンを始動する。

1MA バッテリの SOC(1MAバッテリ光泊状態)低下 II~'や低j晶 11寺.また. 1MAシステムの11改|略発'1:.11.¥'などで

1MA モータの!JiI~動力が発榔できない状況と PGM -1"1のECUが判断した場合は. 12Vのスタータ・モータ

による始動をわう。

(2) アイドリング回転時

1MAバッテリのSOCが規定以下のJ;l)iffは.モータECUからの情報をもとにPGM-1"1のECUがモード判

定しモータECUを制御して1MAモータを発'd.i機として作動させ.1MAバッテリを充屯する。SOCが剣

山以 1'.で、あれば充屯を停止する。

DC -DCコンパータは常H寺作動しており. m1~Jlt:に!必じて 12Vバッテリの光屯を行 う 。 SOCが極端に低い

場介1MAバッテリの充電を優先するため.モータ ECUがDC-DC コンパータを-11年的に1"~~1ト.(光屯??行士J

を点灯)させる場合がある。

(3) 加速時

PGM -1"1 の ECUが，スロットル 1m!支センサイi~~'サやJ liíi1ijの状i}cから判断して，モータ ECU に対 してアシス

ト~ボを 11\ し.モータ ECUがイ ンバータを制御して 1MA バッテ リか ら 1MAモータヘエネルギの供給を行

い， 1MAモータがトルクを発生してエンジン山プJをアシストする。駆動結栄は存中11の川流センサやエンジ

ン1"1転i創立の変化でフィードパックされる。

IMAバッテリのSOCが極端に低い場介は，アシストili;を制限したり.過放屯を|坊11.:.するためアシス トを停

止する場介がある。メータのバッテリ作祉去示と力11:ils1I寺のCHRG表示. ASST表示で{í(IÍ ，i~は IIJ能である。

(4) クルーズ時

1MAバッテリや12Vバッテリの充屯が不起でない状態で.m気負荷が通常純問でクルーズメth'llとPGM-

1"1のECUが'1'リ断した場合は，エンジンのみの駆動力で、，t行し， IMAシステムでアシストは行わない。
1MAバッテリの SOCが規定以下の場合や 12Vバッテリの符叫が不足している場介は. アイドリンク"1"1転 II，~ユ

とliil{ねこ光'111l1i1J倒lを行う。

削 減速時

PGM -1"1のECUが.スロットル|制度センサイitサや11(flruの状削から減速を判断するとモータECUにIlIlll:.要

求を行い.モータECUは1MAモータを発'1[1機としてJlli!fUJエネルギを屯気エネルギに川'1:.して1M.Aバッテ

リに光屯する。
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PGM -FIのECUは，モータECUからの情報に基づき.IMAバッテリのSOCが一定範囲内になるように

回生誌を制御しており. SOCが規定値以上の場合には過充電防止のため回生を停止するo

(6) オート ・アイドル ・ス トップ

走行状態から車両が停止した際に自動的にエンジンを停止させ，停車時のムダな燃料消費や排出ガスの発生

を抑えるオート・アイドル・ストップ・システムを採用している。

<オート ・アイドル ・ス トップの作動条件>

PGM -FIは，下記の作動条件が成立したときに燃料の|噴射を停止することでエンジンを停止させる。

不iのいずれかの条件で .Dポジションで15km/h以上のllL速で走行した後に.ブレーキ ・ペダルを踏んで、減速した
エンジンが停止する とき(作動する速度は条例により興なる)

- オート ・ アイドル ・ ストップ状態からN~f-ì動後. 111述15km/h米i前の走行をしプレー
キ ・ペダルを断んで減速し停車したとき。
(インサイトで:M初のl阿のみ)

ただし右の場合にはエン . f.;o，lliIJ動で、停w・したとき
ジンが伴Iトーしない -エンジン水jiltが低いとき

-オートAlCコントロール・ユニットがエンジン停止を禁止しているとき*1
. ATコントロール ・ユニットがエンジン停止を禁止しているとき時
. IMAバッテリのSOCが少ないとき
. IMAバッテリiliU皮が低いとき
. 12V 系の~Ii気負荷が大きいとき
-アクセル・ペダルが踏まれているとき
. I刻述するシステム上の故障が検知されているとき*3

* 1: A CがAUTOモードのとき.又はECONモー ドで外気ilutが5"(;以下のとき
* 2: ATFilul皮カf低いとき，及びスタート・クラッチが切り離されていないとき
* 3: PGM -FIシステム.IMAシステム.ATコントロール ・システムなど
<オー ト・アイドル ・スト ップによるエンジンの再始動条件>

PGM -FI ECUは，下記のエンジン始動条件が成立したときに，モータECUを通じてIMAモータを駆動し，

燃料の|噴射を再開することによりエンジンを再始動する。

右のいずれかの条例でエン

ジンがjlJI;Ai卸Jする き
己
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<オー ト・アイ ドル ・ストップ表示灯>(図ー19)

オート・アイドル・ストップ ・システムの作動中は.PGM -FI ECUからメータへ信号が送られ，メータ

内のオート ・アイドル・ストップ表示灯が点灯するo また，このとき.運転席ドアが|剖けられると，オー

ト・アイドJレ・ストップ表示灯が点滅し警告フ守ザーがI!!るってシステムが作動中であることを運転者に知ら

せる。

図-19 オー ト・アイドル ・ス トップ表示灯
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3 点検 ・整備

1) 作業上の注意

(1) 高電圧回路の点検・整備上の注意

-・日団~面~

高電圧回路に|瑚わる点検・整備を行うエンジニアには労働安全衛生法第59条並びに労働安全衛生規則第36

条により特別j教育の受講が義務付けられている。

(2) 全般的な注意事項

(イ)IMA(インテグレーテッド・モータ・アシスト)システムには向電圧(144V)回路が使用されているので，点

検，整備を行う場合は電気回路遮断と絶縁措置を維実に実施すること。

(ロ)高電圧回路のワイヤ・ハーネス及びカバーは燈色で識別されている。 また，高~11圧|英J :ìM日ISIWIには，コーショ

ン・ラベルがはり付けされている。これらの配線や部品には不用意に手を触れないこと。

(ノすIMAシステムの点検，整備を行う場合は下記の指示に従うこと。

①必要のある場合を除いて，イグニション・キーは必ず抜いておくこと。

②IMAシステムの瞥告灯が点灯している場合は， IMAシステムの故障診断を先に行うこと。

③作業を行う場合は，絶縁手袋を必ず若)fjし，絶縁工具類を使用すること。また，絶縁手袋は使用前にピン

ホール，裂き傷などの損傷がないか確認すること。

④作業を行う前にメイン・スイッチOFFにし府|定カバーでOFF1Hljに固定する。(図-20) 

<シビック・ ハイブリッド> <インサイト>

⑨ 
固定カバー

メイン ・スイッチ

メイン・スイッチ

図-20 メイン・スイッチ

①メイン ・スイッチをOFFにしてから5分以上経過後，作業を開始すること。(コンデンサの放電に約5分間

要するため)

⑥高電圧端子の接続を外す前に，テスタで端子間電圧が30V以下になっているか確認する。(図-21) 

<シビック ・ハイブリッド> <インサイト>

図-21 高電圧端子の電圧測定
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⑦t，・4屯tO!IH~，パス ・バーなどを外した場什は，絶縁テープで絶縁処世を行うこと 。

③作業'1 1 の ljl ji1ü には「向屯j王作業 '1 1 • 触 るな」を ステア リ ング及び作業場所に拡l;ボ し安全を確保する 。 (266

ページにこの点示を記載しであるので，コピーして使川すること)

②絶縁被覆のないf古剖部i刊郁ISνIJ品B

⑩r丙5訂f屯正圧と斑強i力な磁力のある部l川品日日1がイ使史川されているのでで、'
1!J.絡のおそれのある金属製品や，峨気記録破壊のおそれ

のある峨気I記録媒体(プリペイド・カー ド.キャッシュ ・

カー ドなど)を身につけて作業しないこと。

また，ペース ・メーカなどの屯子医療機器装来者は磁力

の拶斡を受けて大変危険なので，このシステムの作業は

絶対に行わないこ と 。 (~I - 22) 

(3) 衝突などで損傷を受けた車両の処置

IMAシステムは.144Vの高iG:J.正を使川し，IMAバッテリ 図-22 強力な磁力への注意

の屯解液には強アルカ リ性の水酸化カリウム水溶液を)IJいている。処置を，iflると感mなど重大な似??を受け
るこ とがあるので.下記の要領で正しい作業を行うこと。

(イ)準備品

・保設兵(絶縁手袋又はゴム手袋， 保設メガネ.安全車It)

・飽和ほう般水20e (柴川で粉末のほう椴800gを購入し有半端に入れて20eのJ.kで、怖かす。)
・亦色リトマス試験紙(柴同で購入)

. ABC 消火器(rlll火災，'Ji:気火災のIlhj)fに対応するもの)

・ウエス， 11{タオル(iu.Wf，液ふき取 り)1])

-ガム・テープ

-屯)I~計

(口)事故現場での処置要領

-絶縁手袋又はゴム手袋.保護メガネ.'iJ:令靴を;{，:Jl1する。

• 1'::j'1I11.王線かどうか不IYJなむき11¥しの配線には触れないこと。触れる場合又は触れるおそれのある場介は.絶

縁手袋を治川し.テスタでボデー ・アースとのmtrを測定してからガム ・テープで絶縁する。
. -'11両火災が発生している坊-合はABC7l'l火器で消火する。少tltの水による消火はかえって危険立場什がある

ので. 消火作から.k;IUこ放水するか. 消防隊の到7fj:を待つ。

・ -'I~ I而が水に以かっ ている場合は感屯する危険があるので. 日屯圧系統の'~IS"1I11や配線には触れないこと 。 車両

を完全に引き仁げてから作業を開始する。

. IMAバッ テリ付近の械漏れを{i(IIi認する。漏れている械は強アルカ リ性の'，[i:W(液である可能性が111jいので、触

れないこと。やむなく触れる場合はゴム手袋と保護メガネを治JIJし， 飽和ほう般ノドで、中手11し 赤色リトマス

試験紙が11i-に変化しないことを確認してからウエスなどでふき取る。

直室臼 1正酬が11にわたり皮}¥¥1~こ{叫すると 失IIjJゃ I~~~: '，';.を受ける危険があるので卜分注立すること。)j-.I1 

に入ったりJ立問に付治した場合は. 11¥ちに大量の水で洗げl'した後，専門医の診断を受けること。

(4) IMAバッテリのリサイクル

IMAバッ テリはリサイクルするために同収するので，出来しないこと。必ず“IMAバッテリ・ボックス取

り外しマニュアル"の指示に従って取り外して凪収業#に渡すこと。
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(5) 12Vバッテリ交換時

12Vバッテリが上がったり，バッテリ・ケーブル端子を外した場合， IMAバッテリ残11表示(BAT)がエン

ジンを始動しでも残盆を表示しない。この場合30分程度走行すると正常な表示に戻る。

(6) オート ・アイドル ・ストップ・システムについて

停車した|捺にエンジンを自動的に停止させるオート ・アイドル・ストップ・システムが採用されている。

(イ)エンジン ・ルーム内の点検， 整備時の注意

オート・ アイドル・ストップ ・システム作動状態でエンジン・ルーム内の作業を行うと，他者の操作での再

始動により思わぬ事故の原因となる。必要な場合以外は，必ずイグニシ ョン ・キーを抜き取ること。

(同車検時の対応

車検の検査工程でオート・アイドル・ストップ・システムが作動した場合，上記の方法で、再始動して検査を

受けること。

オート ・アイドル・ストップ ・システムが作動した場合でも下記のものは性能を確保できる 0

.前f!景灯試験:12VバッテリにIMAバッテリから充電されるので性能は確保できる。

-制動力試験 :マスタ・パワーに専用の負正センサがあり，負圧が低下すると自動的に再始動して負圧を雌保

するので性能は確保できる。

2) シビック・ ハイブリッドの故障診断(図-24) 

IMAシステム特告灯が点灯した場合，以下の手jllfiにより放|樟診断を進める。

①イグニション・スイッチをON( II)にし IMAシステム警告灯の点灯を確認する

⑩ 一

図ー24 IMA警告灯の確認

②IMAシステム瞥告灯が点灯している場合は， DTCを確認し，DTC別故障診断表により指示された故障診

断を行う。

③すべての故障診断が終了した後，必要な修理作業を行い，

故障診断終了後の処置を行う。

(1) DTCの確認

<HDS又は外部診断器を使用する場合>(図-25) 

①運転席左側にあるデータ ・リンク・カブラにHDS又は

外部診断器を接続する。

②イグニション・スイッチをON( II)にする。

①HDS又は外部診断器に表示されるDTCを確認する。
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27) < DLCピン・ボックスを使用する場合>(図ー26，
①運転席左側にあるデータ・リンク・カブラにDLCピ

ン・ボックスを接続する。

②DLCピン・ボックスのNo.4端子とNn9端子を短絡させス

DTCの確認図-26短い点滅がDTCのlの位

①イグニション・スイッチをON(II)にする。

④IMAシステム特併灯が点滅し始めたら点滅回数による

DTCの表示を確認する。IMAシステム警告灯の長い点

滅がDTCの10の位を示し，

を示す。DTC表示は順次繰す。

イッチを押す。

複数の筒所が異常の場合:一箇所が異常の場合・

=点滅回数 1.3を点検=点滅回数 1を点検

z点滅回数 3.4を点検=点滅回数 3を点検

=点滅回数 1.14を点検=点滅回数 14を点検

DTCの表示例

①運転席左側にあるデータ・ リンク・カブラにIIDS文は

外部診断器を接続する。

図-27

DTCのクリア(図ー28)

< HDS又は外部診断器を使用する場合>

(2) 

②イグニション ・スイッチをON( II)にする。

③HDS又は外部診断器にてDTCをクリアする。

<HDS又は外部診断器を使用しない場合>

①イグニション・スイッチをOFFにする。

②リレー・ボックス内Nn9パックアップ(10A)・ヒ ューズ

度E
(3) 

①DTCをクリアする。

②データ ・リンク・カブラより HDS.外部診断器又はDLCピン・ボックスを外す。

①Pポジションで，エンジン回転を3500r/minまで上げメータSOCの表示が正常になることを碓認する。

(4) DTC故障診断表

DTCのクリア図-28
を10秒以上外してDTCをクリアする。

アイドル・コントロール ・システムの調柊を行うこと。

作業終了後の処理

作業終了後，

故|布日IS位

DTC IMAシステム
SAEコード 故防診断検知lJi11 特告士J
(Hondaコード) 点灯のギi!思

P0562(l5) モータECUパックアップ屯源供給川路異常 。
P1434 (45) インバータ過m陀
P1435(58) ブ包放mバランス~'~~ 'I:;~' 

P1436(39) インバータ過熱 。
Pl437(41) PDU短絡 。
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DTC IMAシステム
SAEコード 放|笥診断検如何i11 ??fザ士j
(Hondaコード) )，'，(灯の平ï~!!Ii

P1440(57) IMA システム }~'ìi\' 。
P1443(46) メイン・コンタクタ/プリチャージ ・コンタクタ同府 。
P1444(59) f.3屯圧|両|路地紛 。
P1445(62) プリチャージ ・システム民常 。
P1446(74) IMAバッテリ例別泊}1:バラツキ 。
P1447(77) IMAバッテリ劣化j 。
P1448(63) IPU冷却ファンW:iiI 。
P1449 (72) IMAバッテリiIJ..1度i品川-ihA 。
P1449 (73) JMAバッテリ ・セルi:，H度過少!温 。
P1449(78) IMAバッテリ劣化2 。
P1553(49) IMAバッテリjilt皮センサイ，いJ・屯圧11氏い 。
P1554 (50) JMAバッテリjilt皮センサ1，い'J"屯圧ll':jい 。
P1555(51) IMAバッテリir..u立センサ日日屯圧2低い 。
P1556 (52) IMAバッテリi制度センサイパサ屯圧2高い 。
P1557(53) IMAバッテリ温度センサイパサ屯圧3低い 。
P1558(54) IMAバッテリ制度センサイペザ屯圧3l'Sい 。
P1559(1) コミテーション ・センサAイ.i;~jfl1圧1L5;い 。
P1560(2) コミテーション ・センサA{(J，;，'，U)五日い 。
P1561 (3) コミテーション ・センサB1，iサ'zW.f低い 。
P1562(4) コミテーション ・センサB1，j'サ屯}.f日い 。
P1563(5) コミテーション ・センサCC0-m圧低い 。
P1564 (6) コミテーション ・センサCi， -~ ~j・7位脱出い 。
P1566(42) コミテーション ・センサイペザ呉常 。
P1569(70) IMAバッテリ・セルiluU:立{パサ異常 。
P1570(66) IMA バッテリ例目IJHi:!(拠'ii~' 。
P1571 (7) コミテーション ・センサ灯サm圧災'ji~' 。
P1573(36) 

DC-DCコンパータ温度七分屯}.f異常 。
P1573(37) 

P1574 (68) IMAバッテリiht皮センサイ，iu-異常 。
P1575(12) PDum圧異常 。
P1580(65) IMAバッテリ屯流センサ1.iJ，J'4守性典?;1・ 。
P1585(30) U/V/W中11m流センサ1"1f ~)， 5~ 'li~' 。
P1586 (23) PDU入力m流センサ/バッテリ屯流センサいひ民'j;~. 。
P1587(l9) PDU人力屯流センサイ，fサmrE低い 。
P1588 (20) PDU入力屯流センサ日サ屯!圧t~" 、 。
P1589(21) PDU人ブIJ~l!:iJlEセンサ灯け特性異常 。
P1590(24) U キII\lî:流センサイiì-~;'m}J:1L~ ぃ 。
P1591 (25) UキIIHliAtセンサイI~ ~JHiJJ: 1~'I'j い 。
P1592(26) v .j:llm流センサイ~ ~).Ht圧低い 。
P1593(27) V 相'zm庇センサイI ， ~}m圧尚い 。
P1594 (28) ¥v相mIJ1[センサイ，i~)'m}f1L~ぃ 。
P1595(29) W 相1m流センサイ;1'~J'~山 1-: 1~'llj い 。
P1629 (79) モータ ECUI)'刊111"1路欣I~l 。
P1633 (55) PGM -FI ECU通いうも7ii- 。
P1634 (47) インバータ通1，iW'iii' 。
P1636(32) インバータ l人j古1;欣 I~;~ 。
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DTC 
SAEコード 故防診断検知リrt日
(Hondaコード)

P1637(61) 

P1637(64) 

P1637(71) 
モータ ECUI人!日11同断故防

P1637(75) 

P1638 (76) モータ ECUI)刊111"1路般的

P1649(13) 
ABS1'"mカイ，-tり"，11圧3tj

P1649(l4) 

P1673 (22) イグニション ・ホールド ・リレー問治

(5) モータECU端子一覧表

< 31Pカ70ラA>

端-f-No.ハネス色 端-[- |人j 平手

イグニション・ホ ルド ・リレー2(IPU

4 &I!I¥ IGHLD2 冷却lファンmìJ~L インバータ'oItìJi;lI IJ リレー)

を駆動する

5 l以/荷 PRE プリチャージ ・コンタクタを駆動する

6 WI!-，I，!， CNT メイン・コンタクタを駆動する

7 t{lm IGHLD 
イグニション ・ホ ルド・リレー 1(モー

タECU屯iJf，l川リレー)

8 III亦 ¥1BU モータ ECUパックアップi出版人)J

9 桃lu IGA 1 モータ ECUilUぬl人)J

11 赤I!日 WARN IMA システム ??f!?灯を ~I~励する

12 W / I~ I FANCT 
IPU冷却lファンへ速度コントロ Jレ1r4J，).を
送いする

13 亦I-;I~' D¥1CT 
DC DCコンパ タへ/1'，力氾11::'補正信U-

を送いする

14 緑I!H DVINII DC 
DCコンノ〈 タへ作if~Jt;セ止i，1号を送

いする

15 i主/紘 NFAN IPU冷却lファン1"1転413fを検出する

17 主主IILI SCS サービス ・チェック川いり-を検11¥する

18 1';:;赤 IPUA 
インノ〈 タからのシリアル通11~'11 ~~;-を受i，f
する

19 t立/赤 ルIOTA
PGM FI ECUからのシリアル通伝抗日ー

を受じする

22 PG2 モ タ ECUflilH~IJ日並行) IJ ア ス

23 Ll¥ PGl モ タECU制御回路川ア ス

27 治楽/赤 ABSBUSY 
ABSユーットから ABS作動1.t ~J' を受いす
る

28 )1<' TXD/RXD 
外活11診断a~とシリアル通i，H~; サを送受信す

る

29 赤IN MOTB 
PGtll FI ECUへシリアル通1，i f;1 ~j を送

いする
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IMAシステム
宇FfS7灯

}，'Hrの平f~!~

。
。
。
。

Z Zi E 

イグニション ・スイッチON( II)から OFF後・

数秒UIJ約0¥1

イグニション・スイッチON(日)11寺 瞬間的に

バッテリ¥111五.その後約ov
イグニション・スイッチON(II) Ik~・ :ノ〈ッテリ

m:J~l: 

イグニション ・スイッチON(II)から OFF後:

数秒UH約0¥1

';;¥'Ik¥' :バッテリ m汀.

不良コ ド メモリ~G:ìJr，l

イグニシ ョン ・スイッチON(II)II年-ノfッテリ

屯).:1:，orFII与数秒後 :約OV

IMAシステム宇?作灯点HII，¥' 約OV. 消灯時;

バッテリ屯j了

IPU冷却lファン OFFI時:約OV

IPU冷却フ ァンON時.デュ ティ市IJ御

イグニショ ン・スイッチON(II) Ik)' デュー

ティ制御

DC-DC コンパータ作!J~JII，y. :約5V

DC-DCコンパ タ非作動11;¥・ 約OV

イグニション ・スイッチON(II )If寺・約5V

IPU 冷却lファンON時 :パルス伝サ

短絡:約OV

開放:約5V又はバッテリ mn:

イグニション ・スイッチON(II) Ik¥' :パルスイ日

'勺ー

イグニション ・スイッチON(II)II年.パルスi，i
-8 唱J 

ABSJli作動H寺:約OV

ABSイ午動11芋:約5V

イグニション・スイッチON(II)II年:パルス日

ー17

イグニション ・スイッチON(II)II寺:パルスイ，:

'I 



< 24Pカフ。ラB>
yl!J f-No. ハーネス色 端 f

1j~ ，'i IGA2 

2 ..r，:~ I JJ; UL 

3 ，'p ，').(， UII 
4 l BI 〈 SGCi'l'IB 

5 I}，; SGC1¥IA 

7 必1，'.1，¥ ISOC 

9 l'fU亦 VL 
10 挑 !日 ¥1II 

11 必11I SGCMC 

12 ~~~ CMB 

一13 !.I.¥ -+な CMJ¥ 
14 1'1 VCCCMA 

16 ，'i-1 JJ; IPWR + 

一17 {，~ & LG2 
18 l火必 ¥VL 

19 !.I，L 1立 ¥VH 

20 'I!. Ct¥IC 

21 dJ~ ，Ii ¥'CC1¥IC 

22 il: ¥1CCCMB 

24 ntt~ IPWR -

< 17Pカフ。ラC>

』;品rNo.ハネス色 端子

2 jf(〆!.I，!， IPIN 

3 ht/l'it TD¥1 

1M I¥vPII 

5 JJ; / ，'; I¥'PII 

6 (1 IUPII 

8 赤.-1li SGIP 

9 1')'1 (1 SGD¥' 

10 AL SGIW 

11 l火 SGI¥' 

-E週昭~-:-.

l'、l 作

イグニション・スイッチ11~ ~J を 4会IHする

モータECU制御1111路JIJアース

|人j T千

モータECUHi:ilf，(2人)J

IPUへU1'f1 Lo¥V 1J111ゲート1，¥りを送れする

IPUへU1'11 JIi 11111ゲートいりーを送いする

コミテーション ・センサBJIlアース

コミテーション・センサ八mアース

バッテリ'o[;:i危センサ1.f ~;-を検出する

IPUへV相Lo¥V側ゲート1.f ~J'を送信する

lPUへV相JTin!llゲート1.t ~Jーを送じする

コミテーション・センサCJIJアース

コミテーション ・センサ81，いJ・を検111する
コミテーション ・センサハ1.t ~).を検 /1 1する

コミテーション ・センサ八へ'o[i:阪を供給

する

IMJ¥バッテリ'，[1流センサへ+'o[i:ilf，(を供給
する

モータ ECUflilH向11111路川アース

IPUへ¥V-1'11 Low n!11ゲート1.t ~J' を送1.rする

IPUへ¥v-1'11 IIi側ゲー トいけを送いする

コミテーション ・センサC1. ~ ~Jーを検111する

コミテーション ・センサCへHi淑を供給す
る

コミテーション ・センサBへ¥li:ilf，(を供給す
る

IMAバッテ リ¥[1i.庇センサへ-ffiilJ，(を供給
する

|人j w 

PDU人)J屯流センサいりーを検出する

DC DCコンJ¥ タil"U立センサ幻サを検
111する

¥v -1'11'，[1 iittセンサじり・を検111する

v+llm流センサ1，¥りを検111する

U+II¥li:iJttセンサ日り・を検111する

PDU人)Jffi流センサJIJア ス

DC-DCコンパ タil"U主センサ川アース

W中11'，liiAtセンサJlJア ス

Y十11'，包材Lセンサ川アース
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イグニション・スイ ッチON(1I)1時:バッテリ

屯圧

8'i ・
イグニション ・スイッチON(1I)1I年-バッテリ

mJモ OFFII.~数秒後:約 OV

IMA モータ馬区動 1 11I1~Jk\; :パルス1.~ ~J 

IMAモータ駅ifQ)パ1I1'1:.lk);:パルスイtfサ

イグニション ・スイッチON(日)Iky :約0.3-
5¥1 

IMAモータ駆動II"I'I=.時:パルスいり

IMAモータ駆動/IIII~ =.ILY. :パルス1，¥ガ

エンジン|日1'1副主:パルスれひ

エンジン凶'1伝H年:パルスイJ;j・

イグニション ・スイッチON(日)11午:約5¥1
OFFII年:約0¥1

イグニション・スイッチON(U )11，¥; : + 12¥1 

11¥11¥モータ駆動11111'1=.11、干:パルスイ，いf

IMAモータ駅動'I"I'I::I'-'f:パルス日ひ

エンジン1111'1記H年:パルスイ，fU-

イグニション ・スイッチON(U)II年 約5V
OFFII年:約0¥1

イグニション ・スイッチON(1I)1I寺:約5¥'
OFFII年:約0¥1

イグニション・スイッチON(1I)1I、)'，: -12¥1 

B， 8 
J 

イグニション ・スイッチON(II)のエンジン停
JI::If.守 主り2.5¥'

イグーション・スイッチON(II) 11年:0.5-4.5 
V(DC -DC コンパー夕 刊，~litにL必じて変化)

イグニション ・スイッチON(日)のエンジン停
止u年:約2.5¥'

イグニション ・スイッチON(日)のエンジン停

11二u寺:約2.5V ， 

イグニション ・スイッチON(II)のエンジン伴
止U;¥;:約2.5V
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桃子'Noハネス色 y;!J-J三 |付 nイ9ヲh 
" 
ーサ

12 'i'/'I般 SGru U.fIl¥s流センサ川ア ス

14 結IILI VCCIP PDU人力屯流センサへ屯淑を供給する
イグニション・スイッチON(J])II年:約5V

OFFII~' :約OV

15 !Ii VCCIW W.fll'，li:流センサへ屯源を供給する
イグニション ・スイッチON(J])II年:約5V

OFFII寺:約OV

16 官~1，';' VCCIV V.fllm流センサへ屯1Jr，(を供給する
イグニション ・スイッチON(J])II寺:約5V
OFFIL¥' :約OV

17 緑I!立 vccru U.fIl¥li:iJlEセンサへ'，1l1Jr，(を供給する
イグーション ・スイッチON(11)11午:約5V

OFFII寺:約OV

<22Pカフ。ラE>

端 子Noハーネス色 端 f |人j 容 号-

3 J:J<. TBATT2 
IMAバッテリ1M!.立センサ2f.1ひを検出す イグニション ・スイッチON(J]) 11年:0.5-4.5 
る V(IMAバッテリiJoo'd立に応じて変化)

4 & TBATT1 
IMAバッテリ1M!.立セ ンサ11，iJ;)-を検11¥す イグニション ・スイッチON(J]) 11キ:0.5-4.5 
る V(IMAバッテリ1J.U.itに応じて変化)

9 'j'f 11li PTC-
IMAバ ッテリ ・セルiR皮センサイ，1サ ー官111 イグニション ・スイッチON(J]) 11年 0.5-2.5
を検/1¥する V(IMAバッテリjkll肢に応じて変化)

10 ~忠 PTC+ 
IMAバ ッテ リ ・ セルi比j支センサ信号・ +~III イグニション・スイ ッチON(I1) II ，~ : 2.5 -4.5 
を検/1¥する V(IMAバッテリi山交に応じて変化)

12 I~I TBATT3 
1MAバッテ リjilli度センサ31，}~J' を検 /1\ す イグニション ・スイッチON(J])II年・0.5-4.5
る V(IMAバッテリ16U.itに応じて変化)

13 1';:・/符 SGTB IMAバッテリ1L，H立セ ンサ)IJアース

< 14Pカ7'ラF>

端了'Noハネス色 端 r l人j 手争 γ円正

イグ ション ・スイッチON(11). メイン・ス
紙/白 VHB5 IMAバッテリNo5幼子屯圧を検出する

イッチON時 :約86.4V (VHBll Y:IJ下に対して)

イグ ション ・スイッチON(J1).メイン ・ス
2 ')';'/1});ミ VHB7 IMAバッテ リぬ7端イ屯圧を検出する

イッチONII年 約57.2V(VHBll端子に井fして)

IMAバッテリNo9端子屯圧を検/1¥する
イグーショ ン・スイッチON(J])，メイン・ス

3 古t VIIB9 
イッチONII与 が~28.8V (V1-IB11 Y;iJ rに対して)

1MAバッテリNo4端-(-ili:圧を検/1'0する
イグーション ・スイッチON(J1)，メイン ・ス

4 総11})ミ VHB4 
イッチONII年.約86.4V(VHB1Uおfに対して)

1MAバッテリNo3幼子氾正を検/1¥する
イグーション ・スイッチON(J])，メイン・ス

5 t点 VHB3 
イッチONII年 約100.8V(VHB11端寸に対して)

IMAバッテリNo1端子屯J_tを検/1¥する
イグ ション ・スイッチON(11)，・メイン ・ス

6 緑/貨 VHB1 
イッチONII.¥'約129.6V(VHBll端子に対して)

IMAバッテリNo6端イ'¥lLJ-正を検/1¥する
イグーション ・スイッチON(]])，メ イン・ ス

7 WI Ti VI-IB6 
イッチONII与 約72.0V(VHB11端 fに対 して)

1MAバッ テリNo8端子屯圧を検/1'0する
イグーション ・スイッチON(J])，メイン ・ス

8 緑I.!J:{ VHB8 
イッチ ONIL~・ ・ 約 43.2V(VHBll端 rに対して)

1MAバッテリぬ10端子屯l五を検出する
イグーション ・スイッチON(]])， メイン ・ス

9 w VHB10 
イッチONII年:約14.4V(VHBll端チに対して)

10 臼 VIIBll 1MAバッテリぬllY節子屯JIを検出する

1MAバッテリNoU;IJ-hllJ.王を検/1¥する
イグーション・スイッチON(日).メイン・ ス

13 よ.1.'， VHB2 
イッチONII在約115.2V(VHBll制下に対して)

IMAバッテリ尚O端 f屯j五を検出する
イグーション・スイ ッチON(日)，メイン・ス

14 11; VHBO 
イッチON時 :約144V(VHB11端子に対して)
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(6) 回路図

リレー・ボックス

G1 

/ モータ ECU錦子配列

カフ.ラ A(31P) カブラB(24P) カフ.ラ C(17P)
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ヒューズ ・ボックス

H固
イグニション ・スイッチ

データ・リンク カブラ

ヒューズ
リレー・ボックス・
① NO.19バッテリ (80A)
①No.20 IG1 (50A) 
① NO.9パックアップ(lOA) 
④No.2IMA(10A) 
ヒユース'・ボックス ー
⑤ No. 16 IMA(7.5A) 
⑥ No.4 ECU(10A) 
① NO.10メータ (7.5A)

カブラ E(22P) カブラF(14P)



-E薗喧~]・

い
附
引
い

∞

情

的

『

岬

嗣

叩

坤

山

v録
賞

成
「叫
↑
h
L

白

黒

黄

-A

緑

黄
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涜
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サ

U
カ
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陀

入

セ

IMAバッテリ

。II <D 
ジヤンクション・ボード

/ モータ ECU~富子配列

カブラ A(31P) カブラB(24P) カフ.ラC(17P) カブラ E(22P) カブラF(14P)

「ーーーーーー「

V開 1314VVV1
M911oV112113VVI 
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/ 
カブラA(31P) カブラ日(24P)

..  百団陶..  ~ 

5V 

モータ ECU綿子配列

カフ.ラ C(17P)
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カプラ E(22P)

「一一一一一ー寸

V17I h I 4 l7VI71 
M91101/1121叫/1パ

IMAモータ

パワー・

ケーブル

Wl目電流
センサ

Vl目m;飛
J センサ企W

い

い

5V 

カブラF(14P)
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IPU冷却ファン

部/赤-D-若議/赤丑会安桜丸2

「

H
J-

Y
|附
i
u|馴
|
同

t::13c 
r 
-判

ト府議fベ

時古一 白/録

;:1:;工:
5V 

モータ ECU端子配列

カブラ C(17P)
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/ 
カブラ E(22P) カブラ F(14P)カブラ A(31P) カブラ B(24P)



-E置喧副・

3) インサイトの故障診断

IMAシステム特)'d:Jがより;灯し故|町診断を行う場合は.DTCの確認，モータ /バッテ リECUのリセット.

故障診断後の処JIIIを行わなければならない。

(1) DTCの確認(図-29) 

センタ・コンソール左側にあるデータ ・リ ンク ・カブラ

にHDS又は外部，診断協を接続することによ り. DTCの

確認ができる。また.専用指定」:JLのDLCターミナル

.ボックス(HKWAJ -0010100)を位川 してIMA警告灯

を点滅させて点滅1"1数で読み取ることもできる。

直童司読み取りはシピック ・ハイブリッドとliiJ様

(2) モータ/バッテリECUのリセッ ト

DTCをリセットすーるときの市包聞は，モータ/バッテ リ

ECU全体，パックアップ ・ヒューズ系統全体をリセッ

トする方法がある。

図-29 DTCの確認

16Pのデータ ・リ ンク・カブラにHDS又は外部診断器を接続し，クリ ア・モー ドを使ってECUだけを リ

セッ トできる。この場什は. 11寺百|・やラジオのメモリはrl'iえないが.SOC(BAT)は正常'に表示されなくなる。

HDS又は外部診断器を使用しない場介は，パックアップ・ヒューズを外してパックアップ系統全体をリセッ

トする。

①イグニション・スイッチをOFFにする。

②ヒューズ ・ボックス内Nn18パックアップ(7.5A)・ヒューズを10秒間以上外して.モータECUのメモリを

リセットする。この方法でリセットすると時計の時1111. ラジオ局のメモリも一新に消えるので内科をメモし

ておく 必要がある。

モータECUにリセッ トを掛けた場介は.メータのSOC(BAT)が正常に表ポされなくなるので、必ず「故|昨診

断終了後の処世Jを参!!日し，正rl~. な SOC をセットすること 。

(3) 故障診断終了時の処置(図ー30)

<パックアップ ・ヒューズ外しの場合>

①データ ・リ ンク ・カ ブラ より DLCターミナル・ ボック

スを外す。

②モータ ECUをリセット(パックアップ ・ヒ ューズを外

す)する。

③n寺式1-の時1111のセット.ラジオ)"jのプリセットを行う。

④ リレー・ボックスNO.15のEPS(40A)ヒューズを取り外

す。

⑤MT車:ニュー トラル，マルチ・マチック車 :pポジ

ションで，エンジンInll阪を3500r/minまで上げてメータ

のSOC(BAT)のぷぷが正常になるまで保持する。

⑥NO.15のEPS(40A)ヒューズを取り付ける。

(4) DTC故障診断表

ヒューズ ・ボックス

ト10.18
パックアップ(7.5A)・
ヒューズ

図-30 故障診断終了時の処置

モータ/バッテリECUは.IMAシステムに関連するセンサやユニットの1"1路などに異常が検出された場合，

故障部位に応じてDTCを記憶する。
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DTC(ダイアグノスティック・
故障検知l項目

トラブル・コード)

なし(消灯‘又は点灯) IMAシステム特待灯 点灯せず.又は点灯

l 嬰求/J¥カ信号屯l王低い

2 要求I:l¥力信号泣庄市い

3 エンジン・トルク信号屯圧低い

4 エンジン ・トルク信号電圧向い

5 モード信号1¥'lI:J.王低い

6 モード信号1~[J.王町い

7 モード信号'2典?

8 E5電圧検出回路異常・

10 PDU'iIJ:庄信号'iIJ:圧低い

11 PDU屯庄信号電圧高い

12 PDum圧異常

13 ABS作動信号異常

19 PDU入力屯流センサ信号ffi圧低い

20 PDU入力屯流センサ信号電庄市い

21 PDU入力屯流センサ信号特性巽常

23 PDU入力市流センサ/バッテリm流センサ伝号呉?首

24 UキIHIJ:流センサ信号屯圧低い

25 UキFI'il1流センサ信号電圧高い

26 V社|屯流センサ信号電圧低い

27 Vキ日屯流センサ信号屯圧l'Ov、
28 W羽1m流センサ信号屯圧低い

29 W羽lffii庇センサ信号泣庄市い

30 U/V/W相ffi流センサ信号興'.:i~'

32 PDUilul.J立信号泣l王低い

33 PDU 温度信号電圧j¥'{jい

36 DC-DCコンパータ温度信分屯圧低い

37 DC-DCコンバータ温度信号屯圧向い

38 PDU過熱イ;けま災?

39 PDU過熱

40 PDU短絡信号異常

41 PDum:給

42 コミュニケーション ・センサ信号異常
。-

43 エンジンlilI11剖古D-異常

44 111述イ三分興 'ii~'

46 メイン ・コンタクタ /プリチャージ ・コンタクタ悶着

49 モータECU内部回路故障

50 モータECU内部阿路i攻防

51 モータECUI人j古III!!I路i攻防

57 IMAシステム異常

58 充放屯バランス異常

59 両市圧回路地給

62 プリチャージ ・ システムW'，7~'

63 バッテリ冷却ファン故防

64 バッテリECU通信信号興協

65 バッテリ屯流センサ信号'4守性主~'ì;\'

66 IMAバッテリ個別電任異常
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DTC(ダイアグノスティック ・
欣121検知l項"

トラブル ・コード)

67 IMAバッテ リj弘l度センサ1;r~}異;l~・

70 バッテリ ・ セルj温度いけ民;;;~.

72 IMAバッテリj副主:i&¥!il.i品

73 バッテリ・セルi品!立過占I.i品

74 IMAバッテリ例))IJHi:n::.ぱらつき

75 モータECU通{汀414jヘW'i;¥

77 IMAバッテリ劣化l

78 IMAバッテリ劣化2

79 バッテリ ECU内古Illill路故障

(5) モータ及びバッテリECU端子一覧表

<モータ ECUカフ。ラA(32P)> 

端子Nuハネス色 端子 名 f~; |人l 符

2 若葉 FSC PDU短絡i~f ~;. PDU短紛れJ，j-を検出する

MA モータ制御lモー ド信号を検出す
3 県/災 モータiljlj倒lモー ド信号

MODE2 る

4 質/赤 MOT STB モータiljlj御可能日サ モータ制御可能1:l11を出力する

6 賞/m PDU FAN 
PCU冷却フ ァン駆動 PCU冷却ファンLOリレーを駆
1p;~勺' 似Jする

7 l当
PDU PCU冷 1;11 フ ァ ン ~rrli)i) PCU 冷却フ ァ ン I-II リレーをijl~

FANI-I 切り称えれひ ifOJする

8 灰/赤 PRE 
プリチャージ ・コンタ プリチャージ ・コンタクタを期』

クタ ~g動f:r号 動する

9 思/政 IGl IGl Ht流
イグニショ ン・スイッチ(IGl)
市ilJ;l

10 ~，1，\ 、 PGl ノTワ -グランドl モ タECUflJlJ1JlI川路のア ス

11 桃/，';: IGA1 IMAシステムJIJ'，li:ilJ;l モータECUqjlj御!日l路屯ilJ;l

13 緑/II FOT PDU;必然11f~;. PDU 過熱いひを検11¥する

14 若紫/，jJ~ 
ABS 

ABSイノ'liifOJt!'1， ¥ひ
BUSY 

ABS作曲~JII'1，\ ~;.を検出する

モ タ・アシス ト・

15 )'J-/ I~I MOT FSB フェール1，¥~;. B(シリ
モータ・アシス卜 ・フェール似

アル通1，i) 
号を11¥))する

モ タ・アシス ト・

16 )';: /:亦 MOT FSA フェール1，¥~). A(シリ
モータ ・アシス ト・フェール幻

アル通幻)
号を出力する

18 赤/(1 WARN IMAシステム符作灯
IMA シス テム~~行灯を点灯 さ
せる

21 W/ ~I~ CNT 
メ イン・ コンタクタ ~Ii. メイ ン・コンタクタ ・リレーを

動{えサ 駆動する

23 '_Tl PG2 ノTワ -グラン ド2 モ タECUajlj御阿路のア ス
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イグニション ・スイッ チON(n) 
II，~ :約5¥1

イグニション ・スイ ッチON(n) 
IkJ :約0¥1
エンジン11I1l1伝|時(IMA:!Jlj御状態に
より)・0¥1又は5¥1

イグニシ ョン ・スイッチON(n) 
11与:パルス伝号

PCU冷却lファンOFFII年:ノ〈 ッテ

リmu:
PCU 冷却!ファンLOWll，j，: 0¥1 

PCU冷却lファンOFFII宇.パッテ
リH1i{
PCU冷却lファンIIIII寺・ov

イグニション ・スイッチON(n) 
11寺:1憐IIIJ的にバッテリHUt:，その
後0¥1

イグニショ ン・スイッチON(n) 
II，~ : バッテリ~li:I正

イグニショ ン・スイッチON(II ) 
H年:バッテリfl1L正 OFFII年:0¥1
イグーション ・スイ ッチON(n) 
11年:約5V

ABSJド作動l時・ 0¥1
ABS作動11寺約5V

イグニショ ン・スイッチON(II ) 
11，¥， :パルス信号

イグニション・スイッチON(II) 
H年:パルス信号

IMAシステム瞥作幻点灯時:約
0¥1， m灯時.バッ テリml主

イグニション ・スイッチON(II) 
H年:バッテリ屯J.巨



-E者団哩~・・

端f-Nuハーネス色 端チ 名粉、 |付 平手 ‘a勺， 

24 1.~ lii.・ LGl ロジック ・グランドl モータ ECU制御阿路のアース

サービス・チェック ・
データ ・リンク ・カブラのSCS

免i絡 :約OV
25 J長 SCS 

シグナル
総チのも?サを検出する(DTCを

IJfJ欣 :約5VJ(はバッテ リ'0(1)王
表示させる伝号)

27 総1m DVIHN 
DC - DC コン J~ ータ DC-DCコンパータ作動禁止 DC-DCコンパータ作動H寺:約5V
作動禁止1，1サ 1;'l -~J を /1\ ブJする DC-DCコンパータ)1;作動11，¥;: OV 

<モータ ECUカブラ B(25P)> 

端子Nuハーネス色 端子 1'， ，ff); 内 手F .'J 

イグニシ ョン ・スイッチON(II)

桃I{f IGA2 IMA システム )1J ~UìJr，( モータ ECUí~'J術l回路屯ìJJ}. 11寺:ノ〈ッテ リi正IJ-:OFF 1時:OV
(30秒以内)

IMAシステムH1iJf，(1米 イグニション ・ホールド・ ')
イグニション・スイ ッチON(II).

2 !'ii. 1 .~I:\ IGHLD 
持fi{J，y レーを駆動する

及びorF後:数秒111]バッテリ屯
l王

6 緑 IWPH W相屯i庇1J{)'
W相 ~Ui枇センサ信号を検出す イグニシ ョン ・スイッチON(II) 
る のエンジン伴，1.:11キ:約2.5V

7 みIW IVPH V材1m流イ，?ーザ VキIImiJfEセンサ信号を検/1¥する
イグニション ・スイッチON(U) 
のエンジン停止|時:約2.5V

8 1:' IUPH U羽ImiitE信号謁 Uキl打li流センサ信号を検出する
イグニション・ス イッチON(U)
のエンジン作lト.時 :約2.5V

9 1t~ 1 l{i: LG2 ロジック ・グランド2 モータECUililJ術l匝|路のアース

10 (11功、 VBU パックアップ川氾iJJ;(
モータECUililHall回路ai:is(

常時:バッテリ¥l1FE
不良コード・メモリm淑

DC-DCコンパータ DC-DCコンパータiMJ3l:1三..'，J
イグニション・スイッチON([[) 

13 !Yi: 1 c，'f TDV 
j品j支伝-~J' を検/1¥する

0.5-4目6V(DC-DC コン J~ -

タilll¥.J度に応じて変化)

イグニション ・スイッチON( [[) 
14 )')" 1 'i})~ TD PDUi鼠j支幻3JA PDU 温度れ号を検出する : 0.5 -4.5V (PDU i1，t皮に応じて変

化)

イグニション ・スイッチON( II). 
16 燈 VPIN PDU人ブ)m圧いけ PDU人))'，[JI1.1J';・を検出する メイン ・スイ ッチONII寺.IMA 

ノ〈ッテリ OV'kl;:OV 

18 i立11.1.¥ IPIN PDU入力'oli:流1，rりー PDU入))'1[流G4j-を検出する
イグニション ・スイッチON([[) 
Ikr-. エンジン仰，1-.11.¥; 約2.5V

19 亦1!.'.¥ SG9 センサ ・グランド センサJIJアース . . 、

21 AE SG8 センサ・グランド センサ)IJアース 、

22 j〆 SG7 センサ・グラン ド センサ川アース

23 ，'fI符 SG6 センサ ・グランド センサJTJアース

25 亦/民 SG4 センサ ・グランド センサ川アース

<モータ ECUカ7
0

ラC(31P)> 

端f-Nuハネス色 端子 1'， #Jド |人l 宅手 " Ij 

]'j' 1前 ENG TRQ エンジン1~'('H\ ひ エンジン釘.(.:iイミサを検/1'，する
イグニション ・スイッチON(II) 
H与:パルス{，¥ひ

2 ，')' I ~.I.\ CMD PWR モータ11燃IJ.I))イ，13f モー夕日総/Hブ){Jサを検出する
イグニション ・スイッチON(II ) 
H寺:パルスイ，i;j・

4 i'f1(1 VSS III述{，i日 '1(lM!f;t ~}を検 /1\する
た1i1l与:約OV-約5V又はパッ
テリH1JI:のパルスイIi ~J 

5 政1m AC'I、TRQ
モ タの/1¥プJトルクい イグニション ・スイッチON(II) 
号

モータ ・トルク{元日‘を出力する
H年:パルスイ;fりー

6 ~'i% I ?IJ~ UL 
PCU U相LOW側駆 U.fll LOW 11111駆動日サを/[¥))す
動信号 る

エンジン1"1転時:パルス1.f -~;' 
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治晶子Nuハネス色 F品一子 名物; |人l 容 'ι Ij 

7 'WI!.I:¥ UJ-I 
PCU U羽1J-IIG H 1I1l)~M U相1IIIGJ-I側駆動信号を出力す
動伝号 る

エンジンI"I!制時:パルス日サ

メ タ.ノ〈ッテリECU

9 if 1 {ft MET SCI2 へのシリアル通れ送信
メータ.バッテリ ECUへのシ イグニション ・スイッチON(n) 

117，壱I3L リアル通信送信信号をIIJカする 時パルスイ;:ひ

メ タ.バッテリECU
10 1'""1/'1';- MET SCIl へのシリアル通11t)副行

メータ，バ ッテ リECUへのシ イグニション ・スイッチON(n) 
リアルi副，f送イパイ日号を0¥カする |時 :パルス1.t -~;. 

12 亦11立
ルfA

モータililJ御モード111サ
モ タ11日間lモード伝号を検出す イグニション ・スイッチON(n) 

MODE1 る 11寺:パJレスイ，Iり

14 fj・ NEP エンジン11111)副，IU エンジン)111転日号を出力する エンジン阿転11寺:パルス日号・

16 相l QBAT バッテリ容社日サ
IMAバッテリの充電状態 イグニション・スイッチON(n) 
(SOC) 1.';号を検出する H寺:パルスイ江け

17 tfu赤 VL 
PDU V:f'1ILOW1I!U区 V羽ILOW側駆動信号を出力す
動信号 る

エンジンl日l転11寺:パルス日号

18 思/綬 VII 
PDU V相JHI G II 1I!UI~ V相1III G II 1I!1)駆動信号を出力す
動信号 る

エンジン|司転時:パルス日サ

20 aぶA正Lユ TXD/RXD デずータ ・リンク
ホンダPGMテスタ月]信サを出 イグニション ・スイッチON(n) 
)J又は検1I1する 11寺:約5V

21 r'l BAT SCI2 
バッテリ ECUからの バッテリ ECUからのシリアル イグニション ・スイッチON(n) 
シリアル通イパ受1.i1. t ~j' 通信受信イ，iサを検/1¥する H年:パルス{日りー

22 総 BAT SCIl 
バッテリ ECUか らの バッテ リECUからのシリアル イグニ ション ・スイッチON(n) 
シリアル通い受1.i1:t~J' 通1.f受れれサを検/1¥する H主:パルスイ.f{)'

24 制1(1 VCC7 センサII'，)JHi:Lt センサJIJの屯!上を11¥カする
イグニション ・スイッチON(日)
Iky :約5V OFFII年:約OV

25 !Ii VCC6 センサ tl'，)J~li:I l: センサ川の'，IlJf:を出力する
イグニション ・スイッチON(n)
H年:約5V OFFlk¥;:約OV

26 !Ii I ，'f VCC5 センサtl.l)JH1Jt センサmのillJTを出力する
イグニション ・スイッチON(日)
II;J :約5V OFFII寺:約OV

27 Jf. I iJJ; WL 
PDU W十IILOWlIUM W-l'IILOW側駆動信号を出力す
動信号 る

エンジンIIIPI引キパルス{j号

28 !.I.¥I i/i WII 
PDU W キIIHIGH lIUI~ W中11IIIGII似1)駆 動信号を IBブJ
1fij)fえり・ する

エンジンII'I転時:パルス1;1~} 

29 先立1!.I.¥ VCC4 センサIl¥力1民民 センサJlJの屯JFを/1¥力する
イグニション ・スイッチON(ll)
1"¥' :約5V OFFII寺:約OV

<モータ ECUカフ。ラ D(16P)>

端子Nuハネス色 端子 名称 いj 容 IJ 

'1¥ VCC1 センサl1¥)Jmu: センサ川のm圧を/J¥7Jする
イグニション ・スイッチON(n) 
lI.y :約5V OFFII，¥;:約OV

2 I~I CMA 
磁極{立世センサA日 コミテーション ・センサA信
号 Uを検出する

エンジン1111転11寺:パルスイ江号

4 必ミ SG1 センサ ・グランド センサJIJアース

5 i'j" 1 (1 SGIO センサ ・グランド センサJTJア ス

6 1え VCC2 センサ11.IJJm原 センサJIJの屯圧を出力する
イグニション ・スイッチON(ll) 
11寺:約5V OFFII与:約OV

8 ft.;k CMB 磁極{立i廿センサBイ.-r~J 
コミテ ション ・センサB{¥サ
を検出する

エンジン 1 11 1'1以 11寺:パルス 1~{-~

10 三l'? l SG2 センサ・グランド センサJlJア ス

13 紙IN VCC3 センサ山JJ¥l1JJ センサ川のm圧を出力する
イグニション ・スイッチON(日)
H寺:約5V OFFII;¥;:約OV

14 亦 VREF 屯圧センサ川)，~i¥l¥ ill iJr，( 
'illJ I~. センサ川}~i\'\屯iJ，尽を IL\力す イグニション ・スイッチON(ll) 
る H寺:約5V
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名称 内 平等 信号

コミテーション ・センサC信号
磁極位世センサC信号 I: .::.~ I _)._ ~ ~ .， l..'" '/ V I!=I ~;J Iエンジン回転H寺:パルス信号

を検出する

センサ ・グランド センサHJアース

<モータ ECUカフ。ラ E(8P) > 
端子Noハネス色 端子 名称 内 容 J'司ヨ

4 白 VHB バッテリm:J王信号一世間
IMAバッテリ屯圧信号 側を
検出する

8 赤 VHB + バッテリfω王信号 +側
IMAバッテリ屯圧信号・ー側を

イグーション ・スイッチON(II)， 

検出する
メイン・スイッチONII寺:約144
V(VHBーに対して)

<モータ ECUカフ。ラA(26P)> 
昔前子Noハ}ネス色 端子 名称 内 言芸 号

桃Ii'f IGA2 IMAシステム用1si，原 バッテリ ECUfliIJ術l回路屯源
イグニシ ョン ・スイッチON(II) 
l時:ノ〈ッテリfE圧 OFFII寺:OV

2 桃/i'f IGA1 IMAシステムj日屯源 バッテリ ECU(j;IJ術l回路屯iW
イグニション ・スイッチON( II) 
時:バッテリ屯圧 OFFII寺:OV

3 'j'f /赤 IPWR( +) 
バッテリ屯流センサ用 バッテリm流センサ用'il1iW+官IIJ イグニシ ョン ・スイッチON(II) 

11i:i，原+似IJ を供給する 時:バッテリ1U:rr

4 赤/r=1 ISOC バッテリ屯i北{汗号 バッテリ111流信号検出する
イグニション ・スイッチON(II)， 
メイン・スイッチOFFII寺:約OV

7 白
BATT バッテリ怖幸H モータECUにバッテリ怖幸uイグニション ・スイッチON( II) 
SCI2 シリ アル山力2 (SOC)をシリアル送信する 11寺:パルス伝号

8 'i'f /燈 MET SCI2 
メータ モータ ECUからの1)'1$技をシ リ
シリアル入力2 アル受信する

BATT バッテリ冷却lファン バッテリ冷却ファンLOリレー
バッテリ 冷 却フ ァ ンOFF附:

11 i'T / !J~， バッテリ屯庄
FANL iL~述~r~ í[i)J信号 を~I~語UJする

バッテリ冷却ファンLOWII寺:OV

12 PG1 パワー ・グランドl モータECUflilj術l回路のアース

13 I~I /:赤 VBU パックアップJTJ電源
モータECU制御回路m:i原

'i;¥'U司.バッテリmJI
不良コー ド メモリf!1iJ)j[

14 茶/'!.立 LG2 ロジック ・グランド2 モータECUflilJ例Jliil路のアース

15 茶/賞 LGl ロジック ・グランドl モータECUflilJ御lulJillのアース

16 若紫 IPWR(一)
バッテリm流センサ川 バッテリm流センサ川市iJri，ー似IJ イグニシ ョン ・スイずチON(II) 

miW-il!lJ をijt指令する H寺:-12V 

20 i俊
BA1、T バッテリ情報 モータECUにバッテリ怖幸nイグニション ・スイッチON(II) 
SCIl シリアル出力l (SOC)をシリアル送信する 時-パルスfニー号-

21 I~I /ñ MET SCIl 
メータ モータECUからの情報をシリ イグニション ・スイッチON(II)
シリアル入力l アル受信する 11寺:パルス信号ー

BATT バッテリ冷却ファン バッテリ冷ま1IファンHIリレー
バッテリ冷却ファンOFFI侍 :

24 i'f /策 バッテリm:圧
FAN 高速駆動信号 を駆動する

バッテリ冷却フ ァンHIGHf時:OV

25 黒 PG2 ノてワー ・グFランド2 モータECUflilJ術l凹i絡のアース

<モータ ECUカブラ B(26P)> 

端子Noハネス色 端子 名称 内 容
ピコ
? 

8 1員 TBATT3 バッテリifi¥UJt信号3
IMAバッテリ温度信号 を検出

イグニショ ン・ スイッチON(II ) 

する
l時:0.5 -4.5V (IMAバ ッテリ温
度に応じて変化)

9 'i'J TBATTl バッテリ温度信号1
IMAバッテリiJiU立信号を検出

イグニション ・スイッチON( II ) 

する
時:0.5-4.5V(IMAバッ テ リi14
jJ[に応じて変化)
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端子No.ハネス色 端-f 4〆" ~司; |人j 容 ，JJa 4 

11 赤 PTC + 
バッテリ・セル加熱1;r

IMAバッテリj温度を検:11¥する
イグニション ・スイッチON( II ) 

4f 
l時:2.5 -4.5V (IMAバッテリ j且
度に応じて変化)

12 '1¥ 
TBATT 

センサ・グランド
IMAバッテリ mi昆1Stセンサ・

SG ア ス

19 灰 TBATT4 バッテリiJ"U立日ザ4
IMAバッテリiln¥.J立信号を検出

イグニション ・スイッチON(II) 

する
11年 0.5-4.5V (IMAバッテリ i品
l立に応じて炎化)

20 I~I TBATT2 バッテリiluU立1.-t{y2
IMAバッテリ温度信号を検/_L¥

イグニション ・スイッチON( II) 

する
|時:0.5 -4.5V (IMAバッテリ i品
)立に応じて変化)

22 」2 PTC -
バッテリ ・セル加熱い IMAバッテリ温度信号を検出

イグーション ・スイッチON(Il)

与JZ する
時:0.5-2.5V(IMAバッテリ j品
1Stに応じて変化)

<モータ ECUカ7
0

ラB(20P)> 

端子No.ハネス色 端子 名私; l勾 平手 サ

5 線/1Aミ VHB4 バッテリfLULいサ4
IMAバッテリ No.4端子電圧を

イグニション・スイッチON(日)， 

検/1¥する
メイン・スイッチONII寺:VHBO 
端子の';Il}_fの約6/10

7 /.1.¥ VHB2 バッテリfむ1:いり'2
IMAバッテリ No.2端子¥l11.玉を

イグニション ・スイッチON(II)， 

検11¥する
メイン ・スイッチONII、¥':VHBO 
~IIH'のH1J L:の約 8/10

イグニション・スイッチON(Il).

9 i}.; VIIBO 
!1vlAバッテリぬO端子屯圧を

バッテリI山1:.イ.f~;.O 
メイン・スイッチONII事:200V 

総11¥する 以 F(通常144V前後)(モ ータ
ECUのVIIB 端rに対して)
イグニション・スイッチON(日)• 

10 I~I VHBll 
IMAバッテリ尚11端子屯圧を

バッテリi邑Ifイ，fりー11
メイン・スイッチONII年:約OV

検/1¥する (モータECUのVIIB一端子に対
して)

11 l'I r VHB10 ノ〈ッテリ1丘町イ，lJ'J10 
IMAバッテリNo.lO端子屯圧を

イグニション・スイッチON(ll). 

検11¥する
メイン ・スイ ッチONI時:VIIBO 

端子の~1l11:のが)1110

12 & VIIB9 バッテリiIlJIf，lJ，J'9 
IMAバッテ')No.9端子屯j正を

イグニション ・スイッチON(日)• 

検11¥する
メイン・スイッチONILy.: VHBO 
端了:の ~IlIEの約 2/ l0

13 総/!日 VHB8 バッテリ'tltJ.:lイI~' -~J 8 
IMAバッテリ No.8:V出子m:圧を

イグニシ ョン・スイッチON(日)， 

倹/1¥する
メイン・スイッチONIL¥: : VHBO 

端子の¥Iln:の約3110

14 '，']" /赤 VHB7 バッテリiWf1パサ7
IMAバッテリぬ7端子屯圧を

イグニション・スイッチON(II). 

検11¥する
メイン・スイッチONILJ・VHBO

端子のほぼの約4/10

15 )'i' /災 VHB6 バッテリ';l!:圧イ1:日'6 IMAバッテリぬ6端子電圧を
イグニション・スイッチON(ll)， 

検出する
メイン ・スイッチONI時':VHBO 
端子・のH1JT:の約5110

16 緑/11 VHB5 バッテリ'111圧れサ5
IMAバッテリ No.5端子f[i圧を

イグニション・スイッチON(日)， 

検出する
メイン ・スイッチONII与:VI-IBO 
端子・の'iIlII:の約6/10

18 融 VI-IB3 ノ〈ッテリill}_E1， iJ，)， 3 
IMAバ ッテリ No.3端子屯圧を

イグニション・スイッチON(日)， 

検/1¥する
メイン ・スイッチONII守 VHBO 
端子の'，Iln・の約7/10

20 K-..kI þ~・ VHB1 バッテリ1I1J1:イIt ~J' 1 
IMAバッテリ No.l端子f[i圧を

イグニション ・スイ ッチON(Il)，

検/1¥する
メイン ・スイッチONII寺:VI-IBO 
端rの'olI}_fの約9/l0
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(6) 回路図

IMAモータ

A イグニション・ホールド ・リレー
B: PCU冷却ファンHIリレー

C: PCU冷却ファンLOリレー
0:メイン ・コンタクタ ・リレー
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データ・

リンク ・

カブラ

L「「2
桁←一_j TXD 

:=r工ι][:二ニ;二2 
鳳下
G404 

ヒューズ:

① No.18 IMA ( 7.5A) *1 

② No.5 PCU冷却ファン(15A)*1 

③ No.16 パックアップ(30A)*1 

③ No.2 バッテリ (80A)*1

⑤No.18 パックアップ(7.5A)*2 

⑥No.24 IMA ( 7.5A) *2 

⑦ No.6 メータ(7.5A)将

③ No.7 イグニション・コイル(15A)*2 

⑨ No.4 ECU ( 7.5A ) *2 

*1 リレー・ボックス

*2 ヒューズ・ボックス

/ 
カプラ A(32P)

カフ.ラ C(31P)

-E薗..  1・

三ぅ占zz
ι策一一」コ

イグニション

スイッチ

モータ ECU端子配列

そー
干←H一腎酌制/油自

コンビネーション・

メータ

舎舎 T ~ 
/赤一卒一赤

品

鳳ぺj

¥ 
カブラ B(25P)

カフ.ラ D(16P) カブラ E(8P)

間分開
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<作業表示>

~I週四面白・

時 i:P.t~鞄
申業'J!I畠冨マ
企高電圧作業中
触るな!担当

コピーを取り、折って作業中に車両のルーフに標示する

-266 -


